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BILISZCZUK J., ONYSYK J.: O prefabrykacji w mostownictwie.

Przedstawiono rézne obszary zastosowania prefabrykatéw we wspot-
czesnym mostownictwie. Zwrécono uwage na korzysci wynikajace z wy-
korzystywania elementow prefabrykowanych.

DOBOSZYNSKI W., GLOWACKI G., KOZLOWSKI R.: Prefabrykowane
belki mostowe typu T - 10 lat doswiadczen.

Omowiono wspotczesny polski system prefabrykowanych dzwigaréw
typu T z betonu sprezonego, stosowanych w mostach drogowych jedno-
przestowych oraz ciggtych rozpigtosci 12,0 <+ 27,0 m.

FIDYK M., STERNICKI C., RYMANOWSKI t..: Zastosowanie w petni pre-
fabrykowanych kabli sprezajgcych na przyktadzie wiaduktu w ciggu
autostradowej obwodnicy Wroctawia.

Konstrukcje wiaduktu tacznej dtugosci okoto 1600 m stanowig ustro-
je ciggte ptytowo-belkowe — trzy dziesigcioprzestowe i jeden jedenasto-
przestowy. Rozpigtosci przgset wynoszg od 28,0 do 47,5 m. Wykonano
dwie odrgbne konstrukcje, z przerwg migdzy nimi wynoszacg 1,8 m. Do
sprezenia zastosowano w petni prefabrykowane kable sprezajgce, do-
starczane na budowe na szpulach w formie gotowej do montazu. Omo-
wiono rozwigzanie kabli i ich zakotwienh oraz realizacje sprezania na bu-
dowie.

HOtLOWATY J.: Technologie betonowania obiektow mostowych na
drodze ekspresowej S5/S10.

Przedstawiono technologie betonowania ustrojow nosnych mostow
o konstrukcji monolitycznej, zespolonej i mieszanej. Omowiono zastoso-
wane sposoby wykonania masywéw betonowych bez stykow technolo-
gicznych lub przy ich ograniczonej liczbie, wynikajgcej z warunkéw budo-
wy konstrukcji.

WRZESINSKI M.: Wspoétczesne mosty prefabrykowane w USA.

Omoéwiono wspotczesne sposoby prefabrykacji elementow strunobe-
tonowych. Przedstawiono trzy nowoczesne systemy budowy lub przebu-
dowy mostow matych i srednich rozpietosci. Liczba zastosowan tego ro-
dzaju elementéw w USA zwigkszyta sie w ostatnich latach, wptywajgc ko-
rzystnie na koszty realizacji inwestycji.

KOLAKOWSKI T., KOSECKI W., LORENC W., RABIEGA J., SEIDL G.: Pre-
fabrykowane dzwigary zespolone stalowo-betonowe VFT-WIB do bu-
dowy przeset mostéw drogowych i kolejowych.

Przedstawiono najnowsze osiggniecia dotyczgce zastosowania
dzwigaréw zespolonych typu VFT-WIB w budowie mostéw. Na tle roz-
woju technologii VFT zaprezentowano nowoczesne konstrukcje zreali-
zowane w ostatnich latach. Omoéwiono wybrane zagadnienia projekto-
we oraz przedstawiono oczekiwane kierunki rozwoju technologii w przy-
sztosci.

BUDKA E., GRUBA SZ., KANIA J., LORENC W., RABIEGA J., STEMPNIE-
WICZ A.: Zastosowanie prefabrykatéow w przebudowie mostu kolejowe-
go przez rzeke Bébr w Bolestawcu.

Prefabrykaty zastosowano w czasie remontu najdiuzszego kamienne-
go mostu kolejowego w Polsce, majgcego dtugos¢ 489,0 m. Wykorzysta-
no 59 roznych typdw prefabrykatéw o indywidualnych gabarytach.
Wszystkie elementy wykonano w niemieckich wytworniach w Plauen,
a wbudowano w Polsce. Dlatego zaréwno zbrojenie, beton, jak i same
prefabrykaty musialy spetnia¢ wymagania przepiséw niemieckich i pol-
skich.

MACHELSKI CZ.: Wskazniki zuzycia materialéw w przestach mostow
z belek prefabrykowanych.

Poréwnano parametry techniczne mostu z belek prefabrykowanych
rozpigtosci 25,5 m, zbudowanego w latach szes$édziesigtych ubiegtego
wieku, z konstrukcjami z belek typu T rozpigtosci 12+27 m oraz z belek
VHP-TPMN rozpigtosci 18+42 m stosowanych dotychczas gtéwnie na Sto-
wagciji.

SOLOWCZUK A.: Obiekt mostowy PZ-39 w ciggu drogi ekspresowej S3.

Oméwiono realizacje obiektu mostowego w obszarze wiszgcego tor-
fowiska, tzw. wiszaru. Ze wzgledu na ochrong cennego przyrodniczo tor-
fowiska, zaszta konieczno$¢ opracowania, zamiast proponowanej wcze-
$niej jednoprzgstowej konstrukcji diugosci 17,3 m, piecioprzestowego
obiektu dfugosci okoto 180 m oraz szczegodtowej technologii jego wyko-
nania, eliminujgcej ingerencje w obszar wiszaru.

SERWACKI T.: Technologia wykonania mostu autostradowego przez
Wiste koto Torunia w roku 1998 i 2010.

Omowiono budowe metoda nasuwania podiuznego i wspornikowg
konstrukcji drugiej jezdni mostu (pierwszg zrealizowano w 1998 r.) z be-
tonu sprezonego, majgcego catkowitg diugos¢ 957,4 m i przesta rozpie-
tosci 44,7 + 3x55,0 + 73,0 + 3x130,0 + 73,0 + 3x55,0 + 44,7 m. Po-
rébwnano rozwigzanie konstrukcyjne i technologie realizacji obu kon-
strukcji.

CEBO S., MATUSZKIEWICZ T., WANECKI P.: Budowa mostu autostrado-
wego MA-91 przez Wiste koto Grudzigdza.

Omoéwiono budowe mostu MA-91 w ciggu odcinka autostrady A1 No-
we Marzy — Czerniewice. Obiekt ma catkowitg diugo$é 1972 m i sktada sie
z mostu gtéwnego oraz dwoch estakad dojazdowych. Most gtéwny jest re-
alizowany metodg betonowania nawisowego. W budowie estakad zasto-
sowano metode nasuwania.

BILISZCZUK J., KAMINSKI T., TOCZKIEWICZ R.: Projekt konstrukcii sta-
lowej kiadki pieszo-rowerowej Kazimierz — Ludwinow przez Wiste
w Krakowie.

Stalowe przesto gtowne ktadki zaprojektowano w postaci dwoch dzwi-
garéw zewnetrznych i usytuowanego miedzy nimi pomostu widokowego
w ksztalcie sinusoidy. Przyjeto wiele niestandardowych rozwigzan inzynier-
skich, dotyczacych m.in. sposobu posadowienia, zakotwienia dzwigarow
na podporach, ksztattowania potgczen elementow, zakresu analizy nume-
rycznej konstrukcji.

SIWOWSKI T., ZOLTOWSKI P.: Konstrukcja nowej ktadki dla pieszych
przez Wiste w Krakowie.

Opisano formg architektoniczng ktadki oraz rozwigzania konstrukcyjne
jej elementéw. Przedstawiono gtéwne zatozenia obliczeniowe oraz nume-
ryczne modelu ktadki. Catkowity koszt jednostkowy budowy ktadki prze-
kroczyt 10 tys. €/m? pomostu, co czyni jg jedng z najdrozszych tego ro-
dzaju konstrukgciji.

SOBALA D.: Pale prefabrykowane w fundamentach mostéw.

Dokonano przegladu wspotczesnych norm, metod projektowania, po-
grgzania oraz rozwigzan konstrukcyjnych i metod badania prefabrykowa-
nych pali drewnianych, betonowych i stalowych, stosowanych w funda-
mentach réznego rodzaju obiektéw mostowych.

MARCINKOW E.: Posadowienie obiektéw mostowych na palach wier-
conych.

Przedstawiono wspoiczesne mozliwosci konstruowania podpoér mosto-
wych posadowionych na palach wierconych w ostonie rury ostonowej oraz
pali CFA. Podano charakterystyke stosowanych pali wierconych, oméwio-
no technologie i kontrolg ich wykonania.

KAWECKI P.: Ksztattowanie stalowej konstrukcji estakady transporto-
wej na terenie gérniczym.

Opisano estakadeg transportowg dtugosci 2500 m, zaprojektowang na
terenie objetym eksploatacjg gorniczg. Podpory mostéw o przestrzennej
konstrukcji kratowej z weztami przegubowymi, nominalnie przegubowymi
i podatnymi o petnej nosnosci, zaprojektowano na osiadania pionowe do
1600 mm i przemieszczenia poziome =400 mm. Opisano réowniez wyma-
gania jakosci i spos6b montazu konstrukciji.

BEBEN D., MANKO Z.: O remoncie ceglano-kamiennego tukowego mo-
stu kolejowego.

Most zbudowany w 1871 r. ma cztery sklepienia tukowe ceglano-ka-
mienne. Oceniono stan techniczny mostu. Podano sposob jego remontu
oraz zakres i technologig¢ wykonanych robot.

ONYSYK H.: Analiza wybranych wynikéw pomiaréw elektronicznych
mostu przez Wiste w Putawach.

Przeanalizowano wyniki pomiaréw uzyskane z systemu obserwaciji ciggtej
(monitoringu) wybranych elementéw konstrukcji tukowego przgsta mostu.

STANKIEWICZ B., GAJDA R.: O historii przeprawy przez Odre w Ciecho-
wicach i koncepcji nowego mostu.

Omowiono historie przeprawy od roku 1884, kiedy zbudowano most
drewniany dfugosci 173 m, zburzony w roku 1921. W roku 1924 wzniesio-
no most zelbetowy siedmioprzestowy, zburzony w roku 1945. Od tego cza-
su istnieje wytgcznie przeprawa promowa. Przedstawiono koncepcje bu-
dowy nowego mostu z betonu sprezonego, nawigzujgce formg do istnie-
jacego wczesniej mostu zelbetowego.

RYMSZA B.: Replika Mostu Jagieity — pierwszego polskiego historycz-
nego mostu plywajgcego.

Przedstawiono poglady na temat tego, jak mogt wygladac¢ Most Jagiet-
ty, zbudowany w 1410 r. na rzece Wisle. Omoéwiono wykonang wedtug pro-
pozycji Autorki replike fragmentu tego mostu, prezentowang w czerwcu
2010 r. podczas uroczystosci w Czerwinsku, zwigzanych z 600-leciem
zwycieskiej bitwy pod Grunwaldem.

FLAGA K., FURTAK K.: Profesora Stefana Bryty - zycie i dziatalno$¢ (na
125-lecie urodzin wybitnego konstruktora i wielkiego Polaka).

Stefan Wiadysfaw Bryfa urodzit si¢ 17 sierpnia 1886 r. w Krakowie. Byt
jednym z najwybitniejszych przedstawicieli polskiej inzynierii ladowej, czto-
wiekiem niezwykle czynnym w dwudziestoleciu migdzywojennym. Przed-
stawiono informacje z zycia i dziatalnosci oraz dorobek twérczy. Profesor
zostat rozstrzelany przez Niemcow 3 grudnia 1943 roku w Warszawie.
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BILISZCZUK J., ONYSYK J.: Prefabrications in bridge engineering.

In the paper different fields of prefabrications use in bridge engineering
are presented. Adventages of prefabricated elements apllications are
emphasized.

DOBOSZYNSKI W., GLOWACKI G., KOZLOWSKI R.: Precast bridge T-beam
- 10 years of good experience.

This paper presents contemporary system of precast girders of road
bridges. The system uses T-beams performed of pre-tensioned concrete. It is
applied in one-span girders and in continuous beams 12,0 + 27,0 m long.

FIDYK M., STERNICKI C., RYMANOWSKI t..: Application of fully prefabrica-
ted cables of WA22A bridge on highway bypass of Wroclaw.

An application of the innovative technology of prefabricated bonded ten-
dons for the construction of bridge objects is presented. The WA22A’ object
is realized within the frameworks of the construction of A8 Highway Bypass
Wroclaw. The bridge with the total width of 2 x 17,19 m, is the T-Beam sys-
tem, composed of 2 beams with a 7,51m base and the height of 2,2 m, with
the static layout in a form of a multi-span, continuous beam, composed of 41
construction units with a total length of 1595,03 m. A typical span of reinfor-
ced concrete with a length of 31 m was composed of 2 x 11 bonded tendons
19L15,7 with an average tonnage of 20 t. Due to a very short contract time for
the realization of the task, they decided to choose the construction system
with an application of a bottom staggered scaffolding girder and prefabrica-
ted cables of the DSI system, type SUSPA 6-19, with the following characte-
ristics: 15,7 mm/1860 N/mm?/F, = 5301 kN.

HOLOWATY J.: Technology of casting bridge superstructures on
expressway S5/S10.

The paper presents technology of concrete castings of 16 bridge
superstructures used for construction of eight bridges. The bridge
superstructures are cast-in-place and of composite or mixed construction. The
adopted methods of concrete placing that minimalized the effects of support
deflections on previously cast segments and layers are discussed. This
technology enable to cast superstructures without construction joints or with
minimum number of construction joints which were required due to conditions
of deck construction.

WRZESINSKI M.: Modern prefabricated bridges in the USA.

The article includes review of modern ways of prestressed span
prefabrication in the USA. Presented three systems are related with short and
middle length span bridges, their building or reconstruction. Application of
these type elements increased rapidly in last few years period.

KOLAKOWSKI T., KOSECKI W., LORENC W., RABIEGA J., SEIDL G.: Prefa-
bricated steel-concrete beams VFT-WIB for road and rail bridges’ spans.

The latest achievements by VFT-WIB technology are presented. On the
background of VFT development modern structures realized last year are
presented. Chosen design aspects and expected future development are
highlighted.

BUDKA E., GRUBA SZ., KANIA J., LORENC W., RABIEGA J., STEMPNIEWICZ
A.: Application of prefabrication during refurbishment of railway bridge
above Bobr river in Bolestawiec.

In the paper authors presented application of precast concrete elements
during refurbishment of bridge in km 37.221 of railway no. 282 over Bobr River
and bypass of Boleslawiec. Construction works were realized on the longest
railway stone bridge in Poland, which length is 489,0 m. There was a necessity
to use 59 different type of precast elements, with various dimensions, from 1 to
192 pcs. of each type. Overall 518 pcs. of precast elements were realized and
embodied. All elements, including reinforcement, were realized in German
plants in Plauen, and used in Poland, so rebar, concrete as well as precast
elements itself have to fulfill both German and Polish requirements.

MACHELSKI CZ.: Material consumption indices of the bridge spans made
of prefabricated beams.

In the article technical characteristics of a bridge made of prefabricated
beams (25.5 m long) built in the 60’s of the last century are compared with
structures made of the T type beams (span lengths 12+-27 m) and of the VHP-
TPMN type beams (span lengths 18--42 m) used so far mainly in Slovakia.

SOLOWCZUK A.: A bridge PZ-39 of S3 express road.

The article presents the problem related to PZ-39 building and the newly
constructed bridge of S3 express road near hanging peat bog or the so-called
wiszar. Under the pressure of ecologists’ protestation, related to the protection
of naturally valuable peat bog, instead of the earlier suggested single-span
17,3 m long construction, it was necessary to draw up a new five-spanned
bridge about 180 m long with a detailed working technology without any
interference into the area of the peat bog.

SERWACKI T.: Execution technology of a motorway bridge over Vistula
river near Torun in 1998 and 2010.

Incremental launching and free-cantilever method in construction of the
second bridge carriageway (first one constructed in 1998) with the use of
stressed concrete, total length of 957,4 m and spans of 44,7 + 3 X 55,0 +
73,0 + 3 x 130,0 + 73,0 + 3 x 55,0 + 44,7 m. Comparison of structural
solution with execution technology of both structures.
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CEBO S., MATUSZKIEWICZ T., WANECKI P.: Construction of MA-91
Motorway Bridge over Vistula River near Grudzigdz.

The construction of MA-91 bridge within the A-1 motorway, section Nowe
Marzy-Czerniewice has been presented. The total length of the structure is
1972 m and it consists of three parts: main bridge and two approach bridges.
The main bridge is being built in free cantilevering technology. Incremental
launching is used to construct approach bridges.

BILISZCZUK J., KAMINSKI T., TOCZKIEWICZ R.: Structural design of the
steel cyclefootbridge Kazimierz — Ludwinow over the Vistula River in
Cracow.

Steel main span was designed consisting of two external girders and
a ,sinusoidal” viewing deck, located between them. Untypical architectural
configuration of the structure imposed several non-standard engineering
solutions, including foundations, anchoring of the main girders in the
supports, connections of elements, scope of numerical analysis of the
structure.

SIWOWSKI T., ZOLTOWSKI P.: The new footbridge over Vistula River in
Cracow.

The authors briefly described architectural form of the structure and its
structural solutions. The steel structure of the span has been widely outlined
following the presentation of main assumption for FEM analysis of the span.

SOBALA D.: Precast piles in bridge foundations.

The paper provides a review of contemporary standards, designing and
installation methods, construction solutions and testing methods applied to
precast wooden, concrete and steel piles used as foundations for various
types of bridge structures.

MARCINKOW E.: Foundation bridges on bored piles.

An article shows possibilities which gives modern equipment to produce
drilled piles (in cover tubes and CFA). Using this possibilities let to optimize
foundation of bridges planning, which is presented on very simple examples.
Making an attempt to find an answer to questions when and in which
conditions we should design drilled piles and which efforts we have to use to
ensure reliable work.

KAWECKI P.: Structural shaping of steel trestle bridge system on the mine
subsidence area.

The paper presents the example of steel trestle bridge system 2500m long
designed on subsiding trough. The supports of space truss structure with
pinned, nominally pinned and semi rigid — full strength joints, are designed to
vertical settlement 1600mm and horizontal displacements =400 mm.
Requirements for the quality, execution and maintenance inspections are also
described.

BEBEN D., MANKO Z.: About repair of brick arch railway bridge.

The subject of paper is an arch railway bridge located over ltawka river in
ltawa. It is four spans vault system about the brick-stone structure. The object
was built in 1871. The basic aim of conducted bridge inspection was examine
and determine of technical state of particular its elements i. e. load-carrying
system, abutments and piers, railway track (pavement), as well as its
equipments (handrail, drainage of cornices, etc.) and slopes, accesses to bridge
and other devices. The final conclusions concerned the first of all possibility to
allowed this bridge to the normal (or limited) service on load of rolling stock.

ONYSYK H.: Analysis of selected measured values obtained from
monitoring system installed on the bridge over Vistula river in Putawy.

The paper presents the measured values obtained from the monitoring
system installed on the bridge over Vistula river in Putawy concerning selected
elements of the construction.

STANKIEWICZ B., GAJDA R.: The History of Old Bridge in Ciechowice and
New Conception of the Bridge Structure.

The history of old bridge from 1884 has been given, when wood structure
was constructed, destroyed in 1921. In 1924 concrete bridge had been
erected with seven concrete spans, than destroyed in 1945. From that time
ferry comunication has been exsited in that place. A few conceptions of new
bridge structure has been given in this paper.

RYMSZA B.: The replica of Jagietto Bridge - the first Polish historical
floating bridge.

In the article are presented views on how it could look Jagiello Bridge, built
in 1410. The replica’s piece of the bridge, made according to the author’s idea,
presented in June 2010 during a ceremony in Czerwinsk on the Vistula, 600-
anniversary of the victorious battle of Grunwald, is also discussed in the paper.

FLAGA K., FURTAK K.: Professor Stefan Bryta - the life and activities (125-
th aniversary of birth of prominent engineer and great Pole).

Stefan Wiadysfaw Bryta was born on 17-th August 1886 in Cracow. He was
one of the most distinguished representative of Polish civil engineering. He
was very active during twenty years between world wars. Some information
of his life, activity and attainments was presented in the article. Professor was
executed by Nazis on 3-rd December 1943 in Warsaw.
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