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Te ma ty ka cza so pi sma
Ogól ne pro ble my bu dow nic twa i in ży nie rii lą do wej, te o ria kon struk cji, kształ
to wa nie, wspo ma ga nie kom pu te ro we, pro jek to wa nie, re a li za cja, dia gno sty
ka i utrzy ma nie obiek tów bu dow la nych, in ży nier skich i spe cjal nych, w tym 
mo stów, bu dow li podziem nych i ko mu nal nych, ba da nia ma te ria łów, ele men
tów i kon struk cji, fi zy ka bu dow li, ge o tech ni ka, nor ma li za cja, ja kość i cer ty fi
ka cja, kształ ce nie kadr oraz aktualne sprawy środowiska budowlanego.

Cza so pi smo jest do finanso wa ne przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa 
Wyższego. Artykuły są recenzowane. Za publikację naukową w „Inżynierii 
i Budownictwie” uzyskuje się 4 punkty.
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Wa run ki pre nu me ra ty
Za mówie nia pre nu me ra ty „In ży nie rii i Bu dow nic twa” moż na skła dać w do wol
nym ter mi nie. Za ma wia ją cy mo że otrzy mać cza so pi smo po cząw szy od  
na stęp ne go mie sią ca po do ko na niu wpła ty. Za mówie nia ze szy tów sprzed termi
nu wpła ty bę dą re a li zo wa ne – w mia rę moż li wo ści – z za pa sów ma ga zy no wych.
Wpłaty na pre nu me ra tę pro si my przekazywać na kon to: Fun da cja PZITB 
Inży nie ria i Bu dow nic two, 00050 War sza wa, ul. Świętokrzyska 14, Bank 
Millennium War sza wa, nr 23 1160 2202 0000 0000 5515 9052. Na le ży po dać 
licz bę za ma wia nych eg zem pla rzy, okres pre nu me ra ty oraz ad res wy sył ko wy. 
Ce na pre nu me ra ty nor mal nej jed ne go ze szy tu cza so pi sma wy no si rocz nie 
239,40 zł (mie sięcz nie 19,95 zł – w tym podatek VAT 5%). Człon ko wie 
in dywidualni PZITB, Związ ku Mo stow ców RP, Pol skiej Izby In ży nie rów 
Bu dow nic twa, stu den ci oraz ucznio wie szkół śred nich mo gą za mó wić 
1 eg zem plarz cza so pi sma w pre nu me ra cie ulgo wej (po ło wa ce ny nor mal
nej, tj. 119,70 zł brutto). W przy pad ku pre nu me ra ty ulgo wej jest wy ma ga ne 
po da nie (od po wied nio): na zwy Od dzia łu sto wa rzy sze nia; nu me ru re je stra
cyj ne go w Okrę go wej Izbie In ży nie rów Bu dow nic twa; na zwy uczel ni i wy dzia
łu lub na zwy szko ły. Fak tu ra za pre nu me ra tę ulgo wą mo że być wy sta wio
na tyl ko na oso bę fi zycz ną. 
Ce na pre nu me ra ty za gra nicz nej wyno si rocznie 100,00 euro, je śli wpła ta 
jest do ko ny wa na za gra ni cą. W wypadku zamawiania pre nu me ra ty w kra ju, 
ze zle ce niem wy sył ki za gra ni cę, cena jednego ze szy tu wy no si 39,90 zł, 
a pre nu me ra ty rocz nej 478,80 zł – w tym podatek VAT (5%). Za ma wia ją cy 
jest pro szo ny o po da nie ad re su wy sył ko we go od bior cy za gra ni cą. 
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TOPOLNICKI M.: Ryzyko związane ze wzmacnianiem gruntu kolumnami o róż-
nej sztywności.
 Różnica sztywności kolumny i gruntu determinuje rozwiązanie wzmocnienia 
podłoża i związane z tym ryzyko. Wprowadzono podział metod wzmacniania grun-
tu na trzy kategorie, o zwiększającym się stopniu ryzyka. Metody niskiego ryzyka 
(kategoria A) są w dużym stopniu odporne na zmiany parametrów gruntowych 
i obciążeń oraz na duże przemieszczenia i tym samym najmniej ryzykowne. Ka-
tegoria B obejmuje metody o średnim ryzyku, w których z założenia dopuszcza 
się odkształcenia plastyczne, pod warunkiem zachowania odpowiedniego zapasu 
bezpieczeństwa w stosunku do obciążeń niszczących. Podwyższone ryzyko (kate-
goria C) występuje przy małych współczynnikach zastąpienia powierzchni wzmoc-
nienia i scementowanych kolumnach o małej średnicy, generalnie poniżej 40 cm.

OLESZEK R., BUKOWSKI M., TROCHYMIAK W.: Parcie gruntu na przyczółki mo-
stowe w świetle zaleceń krajowych i zagranicznych.
 Dokonano przeglądu zasad przyjmowania wartości parcia gruntu, prezento-
wanych w różnych zaleceniach krajowych i zagranicznych. Zwrócono uwagę na 
silną zależność tego parcia od przemieszczeń bryły przyczółka, związanych z ko-
lejnością przykładania obciążenia z przęseł i wykonywaniem nasypu drogowego. 
Zamieszczono przykład obliczeniowy przyczółka posadowionego bezpośrednio, 
wraz z wstępną analizą przemieszczeń i oszacowania parć pośrednich.

SZYMANKIEWICZ CZ., PETYNIAK D.: Posadowienie podpór mostu Północnego 
w Warszawie.
 Omówiono problemy związane z posadowieniem podpór mostu. Podkreślo-
no, że w projektowaniu posadowienia dużych obiektów, w tym w szczególności 
obiektów mostowych, jest niezbędne uwzględnienie doświadczeń lokalnych przy 
budowie podobnych obiektów. Zwrócono uwagę na znaczenie właściwego roz-
poznania podłoża w miejscach posadowienia podpór mostowych. Podkreślono, 
ze nie można bazować na profilach geotechnicznych uzyskanych obok podpór, 
szczególnie w dolinach rzek i miejscach, gdzie występują formacje polodowcowe. 

FLAGA K., KLEMCZAK B., KNOPPIK-WRÓBEL A.: Wczesne rysy termiczno-skur-
czowe w ścianach przyczółków mostowych.
 Doświadczenia realizacyjne ostatnich lat dowodzą, że częstym zjawiskiem są 
termiczno-skurczowe zarysowania ścian żelbetowych nad ich stykiem z wcześniej 
wykonanymi fundamentami. Dotyczy to między innymi przyczółków mostowych. 
Omówiono charakter i przyczyny powstawania naprężeń termiczno-skurczowych 
i zarysowań w ścianach przyczółków mostowych. Przedstawiono również wybrane 
przykłady ścian, w których w fazie realizacji zaobserwowano rysy o genezie ter-
miczno-skurczowej.

BILISZCZUK J., TOCZKIEWICZ R.: Rosyjski rekord rozpiętości przęsła mostu 
podwieszonego.
 Opisano konstrukcję nowego mostu podwieszonego o rekordowej rozpiętości 
przęsła, wynoszącej 1104 m, którego budowa zakończyła się na dalekim wscho-
dzie Rosji. Przeprawa przekracza cieśninę Wschodni Bosfor, łącząc Władywostok 
z wyspą Russkij Ostrow. Opisano krótko również drugi duży obiekt podwieszony, 
o rozpiętości przęsła równej 737 m, usytuowany w centrum Władywostoku.

HOŁOWATY J.: Prefabrykaty przęseł z dźwigarów stalowych obetonowanych 
w przebudowie wiaduktu kolejowego.
 Prefabrykaty ustrojów nośnych zastosowano podczas wymiany przęseł wia-
duktu kolejowego usytuowanego w ciągu dwutorowej linii kolejowej. Omówiono 
technologię wymiany i konstrukcje nowych przęseł o minimalnej wysokości kon-
strukcyjnej. Przedstawiono szczegóły styków prefabrykatów przęseł. Uzyskano 
ustroje nośne zmonolityzowane oraz ciągłe nad przyczółkami. Zaprojektowana 
konstrukcja przęseł nie wymagała stosowania tradycyjnych szczelin dylatacyjnych 
pomiędzy przęsłami i przyczółkami.

BAJOREK G., KIERNIA-HNAT M., SKRZYPCZAK I.: Normalizacja europejska 
w zakresie oceny wytrzymałości betonu w konstrukcji.
 Omówiono możliwości zastosowania normy PN-EN 13791 do oceny wy-
trzymałości betonu w konstrukcji, przy użyciu metody bezpośredniej (odwierty 
rdzeniowe) lub metod pośrednich (sklerometrycznej, ultradźwiękowej i pull-out). 
Opisano ustalanie wytrzymałości betonu wbudowanego w konstrukcję, gdy: ist-
niejące konstrukcje mają być modernizowane lub przeprojektowane; istnieje po-
trzeba oceny bezpieczeństwa konstrukcji; pojawiają się wątpliwości dotyczące wy-
trzymałości betonu spowodowane błędami wykonawczymi bądź uszkodzeniami 
betonu; jeśli jest wymagana ocena wytrzymałości betonu w czasie jej realizacji; 
w celu oceny bezpieczeństwa konstrukcji gdy niespełnione są kryteria zgodności 
odnośnie do wytrzymałości betonu na ściskanie wyznaczanej na znormalizowa-
nych próbkach do badania oraz w celu oceny zgodności wytrzymałości betonu na 
ściskanie w konstrukcji, jeśli wymaganie to zostało sformułowane w specyfikacji 
technicznej lub normie wyrobu.

SERĘGA Sz., PŁACHECKI M.: Nieliniowa analiza nośności powłoki hiperbolo-
idalnej chłodni kominowej z uwzględnieniem nowych wymagań normowych.
 Przedstawiono nieliniową analizę nośności żelbetowego płaszcza chłodni ko-
minowej wysokości 90 m, wybudowanej w połowie lat siedemdziesiątych ubiegłe-
go stulecia. W wyniku błędów wykonawczych, zastosowania niewłaściwych mate-
riałów konstrukcyjnych oraz nieuwzględnienia agresywnie działającego środowi-
ska, żelbetowa powłoka uległa awarii grożącej katastrofą już po około 15 latach 
użytkowania. Zaprezentowano analizę bezpieczeństwa wzmocnionego płaszcza 
chłodni kominowej w świetle wymagań norm europejskich oraz zharmonizowa-
nych z nimi zaleceniami technicznymi dotyczącymi konstrukcji chłodni komino-
wych. 

TOPOLNICKI M.: Risk of ground improvement using columns of varying stiffness. 
 The difference in stiffness of the inserted material and the soil determines the 
design and the risks involved. Three categories with increasing risk are proposed. 
Methods ascribed to category A are very robust and ductile, and present only 
a small risk with regard to a possible variation of soil and material parameters and 
loads. The medium risk category B includes all methods in which plastic deforma-
tions are considered with sufficient safety factors against failure loads. Risks incre-
ase (category C) with the application of non-ductile methods with small column 
diameter, generally below 40 cm, and low area replacement rations. 

OLESZEK R., BUKOWSKI M., TROCHYMIAK W.: Earth pressure on bridge abut-
ments in the light of national and international guidelines. 
 The paper contains a review of the rules of adopting the earth pressure values 
as presented in various national and international recommendations. Attention is 
drawn to the strong dependence of earth pressure on displacement of the abut-
ment, which is associated with the sequence in which load is applied to the spans 
as well as with the construction of the road embankment. An example of calcula-
tions for a directly erected bridge abutment has been included, along with a preli-
minary analysis of the displacement and the estimate of indirect pressure.

SZYMANKIEWICZ Cz., PETYNIAK D.: Foundation of Północny bridge piers in 
Warsaw.
 The problems related to construction of bridge piers were discussed. It was 
stressed that while designing the foundation of large objects, in particular the brid-
ges, it is needed to take into consideration local experience in the construction of 
similar objects. The importance of proper soil investigation of the ground in the 
correct place where the bridge piers are situated was stressed. You can not rely on 
geotechnical profiles carried out near the supports, especially in the river valleys 
and areas where there are glacial formations.

FLAGA K., KLEMCZAK B., KNOPPIK-WRÓBEL A.: Cracking of thermal-shrinkage 
in bridge abutments.
 The engineering experiences in recent years have shown that the cracking 
of thermal-shrinkage origin is a common phenomenon in walls supported on pre-
viously cast foundation. This problem concerns, inter alia, bridge abutments. The 
nature of thermal-shrinkage stresses and cracking in bridge abutments are presen-
ted in the article. Several examples of real bridge abutments, in which early age 
cracking were observed, are also showed in the paper.

BILISZCZUK J., TOCZKIEWICZ R.: Russian world record of cable-stayed bridge 
length of span.
 Short description of two new large cable-stayed bridges, constructed recently 
in Russia, is given in the paper. A bridge to the Russkiy Island, across Bosphorus 
the Eastern Strait, has a 1104 m long main span, which is the new world record 
for structures of this type. Second bridge, erected across the Golden Horn Bay in 
Vladivostok, has a 737 m long main span.

HOŁOWATY J.: Precast sections of rolled beams embedded in concrete in re-
building of railway viaduct. 
 The paper presents the prefabrication of deck elements in replacement of 
spans in double truck railway viaduct. Technology of replacement and construction 
of new superstructures with minimum constructional depth are described. Details 
of connections of precast units are presented. Although all elements of the decks 
are prefabricated the final superstructures are monolithic and continuous over the 
abutments. No traditional expansion gaps between spans and abutments are used.

BAJOREK G., KIERNIA-HNAT M., SKRZYPCZAK I.: European standardization for 
assessment of in-situ concrete compressive strength in structures.
 The paper presents the cases of possible applying of EN 13791 standard for 
assessment of in-situ concrete compressive strength in structures, using direct 
method – core strength, or indirect methods – rebound hammer tests, ultrasonic 
pulse velocity tests and pull-out tests. The following examples where estimate of 
in-situ strength may be required were described: when an existing structure is to 
be modified or redesigned, to assess structural adequacy when doubt arises about 
the compressive strength in the structure due to defective workmanship or deterio-
ration of concrete, when an assessment of the in-situ concrete strength is needed 
during construction, to assess structural adequacy in the case of non-conformity of 
the compressive strength obtained from standard test specimens and assessment 
of conformity of the in situ concrete compressive strength when specified in a spe-
cification or product standard. 

SERĘGA SZ., PŁACHECKI M.: Nonlinear analysis of load bearing capacity of 
hyperboloidal cooling tower shell considering new codes requirements.
 The paper presents a nonlinear analysis of load bearing capacity of 90 m high 
RC cooling tower shell which was built in the middle of 70s of the last century. After 
15 years of use the cooling tower shell faced the danger of the total collapse due to 
technological errors during the erection and a very severe and chemically aggres-
sive environment. In the paper there is presented the safety analysis of strengthe-
ned cooling tower shell in the light of new European codes and harmonized with 
them technical requirements for cooling tower shells.
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