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Sieradz

Pierwsze polskie ktadki podwieszone
i wspéiczesne problemy ich eksploataciji

Najstarszy istniejgcy do dzi$ w Polsce obiekt mostowy
o konstrukcji podwieszonej (wantowej) — piecioprzestowg
ktadke dla pieszych nad rzekag Jasiotkg na Podkarpaciu
— zbudowano w 1954 r. w miejscowosci Wietrzno. Warto
przypomnie¢, ze dwa lata p6zniej, w 1956 r., oddano do
uzytku most Stromsund w Szwecji, ktory jest uznawany za
pierwszy na $wiecie nowoczesny most podwieszony (wan-
towy). Do roku 1989 powstato w Polsce ponad dwadzie-
$cia tego rodzaju ktadek, sposrdd ktérych wiekszo$¢ nadal
jest eksploatowana. Prawdopodobnie z lat trzydziestych
bgdz czterdziestych XX w. pochodzita pierwsza z nich (juz
nieistniejgca), wybudowana nad rzekg Jasiotkg na
potrzeby obstugi kopalni w Gliniczku, a potem latami uzyt-
kowana przez lokalng ludnosé. Po uszkodzeniu przez
powodz w 2010 r. kladka zostata zamknieta, a nastgpnie
zdemontowana.

Niniejszy artykut powstat z intencjg przyblizenia wiedzy
o tych konstrukcjach, stanowigcych nierzadko dziedzictwo
polskiej inzynierii mostowej, a takze zwr6cenia uwagi na
niedostateczny stan niektorych kfadek po ich wieloletniej
eksploatacji. Dlatego przedstawiono réwniez ocene stanu
technicznego najwazniejszych elementow sktadowych
konstrukcji omawianych obiektow. Wiekszo$¢ z nich cha-
rakteryzujg rozwigzania konstrukcyjne i estetyczne, ktére
z perspektywy czasu nalezy okresli¢ jako eksperymen-
talne, a wynika to m.in. z matego wéwczas doswiadczenia
w budowie ustrojow podwieszonych. Trzeba nadmienic, ze
wystgpity wowczas w Polsce warunki sprzyjajgce wzno-
szeniu mostowych obiektéw podwieszonych, polegajgce
m.in. na tatwym dostepie do materiatéw, w tym do staro-
uzytecznych lin stalowych. Miato to miejsce gtéwnie na
Podkarpaciu — obszarze okreslanym mianem kolebki pol-
skiego przemystu naftowego. Kfadki podwieszone stusz-
nie uznano za atrakcyjne ze wzgledu na krétki czas ich
montazu, nizszy koszt, redukcje liczby podpér oraz sto-
sunkowo tatwag konserwacje.

Poza przedstawionymi nizej ktadkami, do roku 1989
zbudowano w Polsce takze dwa mosty drogowe o kon-
strukcji podwieszonej: most przez San w Przemyslu (zbu-
dowany w latach siedemdziesigtych ubiegtego wieku;
w jego miejscu znajduje sie obecnie most im. R. Siwca)
oraz most przez Wkre w Gotawicach (1984 r.). Z tamtego
okresu pochodzg réwniez niezrealizowane koncepcije
tego rodzaju obiektéw, planowane m.in. w Toruniu i we
Wroctawiu.

W artykule zamieszczono réwniez informacje o ktad-
kach dla pieszych juz nieistniejgcych, ale godnych uwagi
ze wzgledu na ich szczegodlne cechy, a takze jako prze-
stroge dla zarzadcow podobnych obiektow, ktorzy sg
zobowigzani do ich utrzymania w odpowiednim stanie
technicznym. Niezaleznie od tego autorzy uznali, ze warto
przypomnie¢ te wyjatkowe konstrukcje, gdyz nierzadko ich

rozbiorka (demontaz), przy braku dokumentacji archiwal-
nej, bezpowrotnie zamyka dostep do wiedzy o nich.

Tematyka pierwszych ktadek podwieszonych w Polsce
zostata poruszona w niewielu pracach, np. [1, 5], nato-
miast przynajmniej jedna z tych ktadek (w Sieradzu) byta
przedmiotem badan naukowych [6+8].

Autorzy wyrazajg nadzieje, ze artykut zainspiruje czy-
telnikdbw dysponujgcych informacjami z przedstawionego
zakresu do ich publikacji, rozszerzajgc wiedze o tego
rodzaju konstrukcjach.

Charakterystyka kfadek

Opisywane nizej kfadki dla pieszych zestawiono
w tabl. 1 w kolejnosci ich powstania, a ich lokalizacje poka-
zano na rys. 1. Na schematach konstrukcji tych ktadek
kolorem czerwonym oznaczono ciggna.

e Kladka nad Jasiotka w Gliniczku, w poblizu Jasta,
powstata na potrzeby lokalnego przemystu (kopalni ropy
naftowej) w latach trzydziestych lub czterdziestych ubie-
gtego wieku (rys. 2). Jest to — jak sie ocenia — najstarszy
znany obiekt mostowy o konstrukcji podwieszonej zbudo-
wany na terenie Polski. Kladka miata 3 przgsta o rozpieto-
§ciach 22,70 + 32,77 + 14,95 m i szerokosci 1,2 m. Na
szczegoblng uwage zastuguje rozwigzanie wiotkiego pomo-
stu typu wstegowego, wykonanego z poziomo utozonych
4 lin stalowych @25 mm, do ktérych byly zamocowane
poprzeczne krawedziaki (4,5%15x150 cm) w Srednim roz-
stawie co 0,57 m. Do nich przymocowano drewniang
dyline z podtuznie utozonych desek. Liny byty zakotwione
w ukrytych pod ziemig betonowych blokach kotwigcych.
Przesto nurtowe podwieszono w srodku rozpieto$ci do
dwoch par uko$nych ciegien za pomaocg poprzecznicy ze
stalowej rury @140 mm. Liny pofgczono z wierzchotkami
dwoch pylonéw wysokosci 9,20 m, o stalowej konstrukcji
ramowej wykonanej z rur @195 mm. Na uwage zastuguje
niesymetryczne wzgledem osi ktadki rozwigzanie pylonow,
w ktoérych jedng galgz wykonano z rur podwdjnych,
a drugg — z rury pojedynczej. Stupy pylonéw utwierdzono
w betonowych fundamentach bezposrednich o wymiarach
3,0x1,2x2,0 m. Przesto prawobrzezne dodatkowo pod-
parto na stalowej ramowej podporze posredniej z rur
@140 mm, wysokosci 1,52 m. Funkcje balustrad spetniaty
liny stalowe, po 3 z kazdej strony, rozpigte miedzy stalo-
wymi stupami (2115 mm) znajdujgcymi sie przy wejsciach
na ktadke. W 2010 r. obiekt ulegt znacznemu uszkodzeniu
w wyniku wiosennej powodzi. W ekspertyzie technicznej
kiadki wykazano podmycie fundamentu lewobrzeznego
pylonu, z silng erozjg gruntu, co przyczynito si¢ do prze-
chylenia pylonu [2]. W protokole stwierdzono, ze ze
wzgledu na ...duZy zakres uszkodzen konstrukcji i nad-
mierny stopien zuzycia technicznego i uzytkowego obiekt
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Tablica 1 Sci 98,7 m skiada sie z 8 przeset,

Ktadki podwieszone zbudowane w Polsce do 1989 r. a przy zatozeniu, ze wyznacznikiem

Lp. Lokalizacja ktadki, przeszkoda Rozpietosci przeset, m Rok budowy podziatu sg pylony i podpory skrajne,
1| Gliniczek, rzeka Jasiolka 26,50 lata 30740 xx w, | ieSt to obiekt 5-przestowy, o rozpigto-
. _ 1960 + 2050 + 18.60 + §ciach: 19,6 + 20,5 + 18,6 + 21,9 +

2 | Wietrzno, rzeka Jasiotka 21,90+ 18,10 1954 18,1 m. Konstrukcja nosna kfadki jest
3 | Tylmanowa | (Grzebaki), rzeka Dunajec 78,00 1959 \?v?atll?iglczna ?O Obiek‘zu _Z Gliniczka:
4 \?V?sgsa(Kamlenlca Dolna), rzeka 18,00 + 60,00 + 18,00 1960 nycr)n Sil)(?arggs s\i’é pzrzi rg{:]gxggﬁeﬁfn
5 |Tylmanowa I (Brzegi), rzeka Dunajec 100,00 1961 @25 mm, na ktorych jest utozona
6 | Gromnik, rzeka Biala 24.50 1965 dylina z desek w u!dadzie poprzecz-
7 [ Siedliska, rzeka Biata 25,00 1965 nym. Sa.or!e przybite do krawgdzna—'
8 [Ustron, rzeka Wisla 46,20 1969 kpw znaJdUJacych sig pod skrajnymi
9 | Warszawa, ul. Jagiellonska 32,00 + 32,00 + 11,60 1972 ciggnai, Zarown.o clggna pomosty,
10 | Raciborz, rzeka Odra 53,35 + 34,75 1975 jak iliny (w uktadzie ciagtym) sa zako-
11 | Mikotajki, Jezioro Mikofajskie 58,50 + 28,00 1976 twione w  podziemnych = blokach
12 | Dwerniczek, rzeka San 67,00 + 45,50 19751977 kotwigcych, znajdujacych sie w stre-
" : : fach dojs¢ do ktadki. Podwieszenie

13 | Ziotoryja, rzeka Kaczawa 156 1977 przeset do lin zaprojektowano tak, ze
14 | Bydgoszcz, rzeka Brda 8,00 + 50,00 + 8,00 1979 przes{a nr 2+4 sg ’faczone 5 Rl
15 | Sieradz, rzeka Warta 9,13 + 75,88 + 3x19,00 1979 w $rodkach ich rOZpiQtOéCi za pomocg
16 | Ropica Polska |, rzeka Ropa 7,50 + 48,40 + 7,50 1981 poprzecznic z pretéw o przekroju
17 | Jasto, rzeka Jasiotka 19,00 + 46,00 + 23,10 1982 kotowym, zakonczonych rolkami, pod
18 | Krakéw, ul. Opolska 39,00 + 39,00 + 42,00 1982 ktorymi poprowadzono liny, Liny sg
19 | Sekowa, rzeka Sgkowka 6,00 + 36,00 + 6,00 1980-1984 napinane za pomocg Srub rzymskich_
20 | Tylmanowa Ill (Paséwka), rzeka Dunajec 72,00 1984 Przesta skrajne oraz przesto nr 4
21 | Nowa Sarzyna, rzeka Trzebo$nica 6,50 + 16,00 + 6,40 1982-1984 (przedskrajne) sa dodatkowo pod-
22 | Ropica Polska Il rzeka Ropa 12,00 + 36,00 + 12,00 1988-1989 parte na podporach posrednich
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o
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@ Sleradz

“D ermiczek
ey

Sekowa

Rys. 1. Lokalizacja pierwszych ktadek wantowych w Polsce

nie nadaje sie do odbudowy i natychmiast nalezy wytgczyc
go z uzytkowania. Zdemontowano go w 2018 r. i w ten
sposob przestata istnie¢ najstarsza ktadka o konstrukcji
podwieszonej w Polsce, ktorg — przy odpowiednim ukie-
runkowaniu dziatan — z pewnoscig datoby sie uratowac.

e Kladka nad Jasiotka w Wietrznie powstataw 1954 .
Jest ona kolejnym obiektem wybudowanym z inicjatywy
regionalnego przemystu naftowego w celu utatwienia pra-
cownikom kopalni dotarcia do pracy (rys. 3). Ustroj dtugo-
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Rys. 2. Ktadka nad Jasiotkg w Gliniczku — widok i schemat
(fot. lcarium, pl.wikipedia.org)

w postaci stalowych ram z rur @100 mm. Pylony wysoko-
&ci 3,5 m, liczgc od niwelety pomostu, zaprojektowano
jako stalowe ramy ztozone ze stupow (rury @180 mm) oraz
wiotkiego rygla. Stupy zamocowano w betonowych fila-
rach, z wyjgtkiem pylonu od strony wschodniej, utwierdzo-
nego w fundamencie. Pomost szerokos$ci uzytkowej
1,35 m jest wyniesiony okoto 4,5 m nad zwierciadto wody
normalnej. Balustrady wykonano ze stalowych lin @10 mm
(po 6 z kazdej strony), rozpietych miedzy stalowymi stu-
pami znajdujgcymi sie przy wejsciach na obiekt. Filary
zlokalizowane w liniach brzegowych sg zaopatrzone
w stalowe izbice. Ktadka w ciggu swego istnienia oparta
sie wielu powodziom, ale ze wzgledu na brak prac utrzy-
maniowych jej los wydaje sie przesadzony.
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Rys. 3. Ktadka nad Jasiotkg w Wietrznie — widok i schemat

e Kiadka | nad Dunajcem w Tylmanowej (centrum,
koto przysiotka Grzebaki, 1959-2010) byta pierwszg w Pol-
sce nowoczesng, pieszo-jezdng konstrukcjg podwieszong
z dzwigarem usztywniajgcym, przeznaczong dla pojazdéw
o masie do 1,50 t. Byt to ustréj jednoprzestowy, syme-
tryczny, z przestem stalowym podwieszonym do dwdch
pylonéw, w uktadzie monokablowym. Dzwigary rozpietosci
78,00 m wykonano w postaci kratownic typu V, z jazdg
dotem, utozonych w rozstawie 3,2 m (rys. 4). Pasy dzwi-
garow wysokosci 1,6 m zaprojektowano z rur, a rozbudo-
wane krzyzulce — z katownikéw faczonych przewigzkami
z ptaskownikéw [5]. Pomost szerokosci w $wietle 3,04 m
skiadat sie ze stalowych poprzecznic dwuteowych i (pier-
wotnie) trzech podtuznic drewnianych, na ktérych utozono
drewniang dyline, tworzaca jezdnie szerokosci 1,6 m
i wyniesione chodniki szerokosci 2x0,72 m. W 1981 r.
wymieniono pomost na stalowy ortotropowy, z nawierzch-
nig asfaltowg. Pylony w ksztatcie litery A, wysokos$ci

3 Dunajec

L 2300 | 3200 | 2300 |
L 78,00 |

0 10 20m

Rys. 4. Ktadka | nad Dunajcem w Tylmanowej (Grzebaki) — widok i sche-
mat. W tle budowa nowego mostu (fot. Henryk Janusz Olkiewicz [11])

17,00 m, wykonano jako stalowe blachownicowe, stezone
trzema ryglami. Liny $rednicy @47,2/2,2 mm byly zako-
twione w blokach kotwigcych, przy czym po stronie prawo-
brzeznej — w skale. Pylony oparto za posrednictwem
tozysk przegubowych na kamiennych przyczétkach,
a przesto stezone zwiatrowaniem typu K — na dolnych
ryglach pylonéw. Spawang konstrukcje no$ng o masie
catkowitej 30 t, wykonang ze stali St37S, zaprojektowato
i zrealizowato krakowskie przedsiebiorstwo ,Mostostal”.
Ktadka, nalezaca do najstarszych podwieszonych obiek-
téw mostowych na $wiecie, zostata rozebrana w 2010 r.
i zastgpiona mostem drogowym.

o Kladka nad Wistoka pod Debicg (obecnie
w Kamienicy Dolnej) zostata pierwotnie zbudowana
w 1960 r. w poblizu Debicy przez Krakowskie Przedsie-
biorstwo ,Mostostal” (projekt i realizacja). Koniecznosé
powstania obiektu przy lokalnym zakladzie przemysto-
wym uzasadniaty wzgledy obstugi pompowni na drugim
brzegu, a z czasem zaczeli z niej korzystaé réowniez
okoliczni mieszkancy. W pierwotnej lokalizacji ktadka
miata catkowitg dtugo$¢ w osiach podpér skrajnych
96,00 m i sktadata sie z 3 przeset w postaci ciggtych
belek kratowych typu ,N” rozpietosci 18,00 + 60,00 +
18,00 m, podwieszonych za pomocg ciggien pretowych
@30 mm. Dwie pary ciggien zamocowano w przesle
$rodkowym (w rozstawie 18,00 + 24,00 + 18,00 m) i gto-
wicach dwoch pylondw, potgczonych z odciggami z takich
samych pretow. Napigcie ciegien jest regulowane $ru-
bami rzymskimi. Pylony o ksztatcie litery A majg wyso-
ko$¢ 12,00 m, a ramiona sg stezone kgtownikami, two-
rzgc kratownice typu K. Pomost szerokosci 1,50 m
wykonano w postaci wspétpracujgcej z dzwigarami piyty
ortotropowej z blachy stalowej ryflowanej grubos$ci 5 mm,
zeber podtuznych: dwéch $rodkowych z kgtownikow
50x40x5 i skrajnych z ceownika 140, stanowigcych pasy
dolne kratownic. Poprzecznice wykonano z dwuteowni-
kéw 120. Balustrade tworzg kratownice zabezpieczone
siatkg. Catg konstrukcje nosng wykonano ze stali St378S,
o catkowitej masie 20,44 t (wskaznik zuzycia stali:
0,137 t/m?) [5]. Oryginalnie montaz ktadki pod Debicg
polegat na scaleniu konstrukcji na brzegu, a nastepnie jej
nasunieciu podtuznym i podwieszeniu systemem lin i blo-
kow przewoznych na uprzednio zamontowanych pylo-
nach. Na poczgtku lat 90. XX w. obiekt zastgpiono
mostem, a ktadke przeniesiono ok. 20 km w gore rzeki,
do Kamienicy Dolnej, gdzie sktadowano jg przez kilka lat.
Dopiero po wykonaniu gruntownego remontu i wzmoc-
nieniu konstrukcji, w 1994 r. przerzucono jg nad rzeka,
eliminujgc tym samym funkcjonujgce dotychczas prze-
prawy tédkg miedzy Kamienicg Dolng i Przeczycy (rys.
5). W celu dostosowania ustroju do nowych obcigzen
normowych zaprojektowano dodatkowe ciegna w przesle
Srodkowym, w rozstawie 18,00 + 12,00 + 12,00 +
18,00 m. Ponadto wymieniono odciagi, poprzecznice
podporowe i wzmochiono dzwigary. Ustréj nosny podwie-
$zono na szesciu parach ciggien (pretow), tj. 2x2@25 mm
i 2016 mm. Przesta oparto na Zzelbetowych filarach,
dodajgc obustronne pochylnie, z ktérymi catkowita diu-
gos¢ obiektu wynosi 135,80 m. W maju i w lipcu 2014 r.,
z powodu silnych opaddw deszczu, nastgpito podmycie
i przemieszczenie fundamentu filara ktadki, co przyczy-
nito sie do deformacji czesci konstrukeji stalowej. Na
podstawie ekspertyzy wykonano remont konstrukcji,
przywracajgc obiekt do uzytkowania.
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Rys. 5. Widok ktadki nad Wislokg w Kamienicy Dolnej i schemat orygi-
nalnej konstrukcji spod Debicy

® Ktadka Il nad Dunajcem w Tylmanowej (koto przy-
siotka Brzegi) powstata w 1961 r., z przeznaczeniem dla
ruchu pieszo-jezdnego (rys. 6). Jest to obiekt blizniaczy do
nieistniejgcej ktadki | z 1959 r., zlokalizowanej w tej samej
miejscowosci. Konstrukcja sktada sie z przesta rozpietosci
100,00 m, podwieszonego w ukiadzie monokablowym do
dwodch pylonéw w ksztafcie litery A, wysokosci 23,00 m.
Szerokosé uzytkowa ktadki wynosi 3,80 m, a rozstaw
osiowy dzwigaréw (paséw gérnych kratownic) — 4,00 m.
Podobnie jak w obiekcie I, pomost byt pierwotnie drew-
niany, a w 1982 r. zmodernizowano go do postaci stalowej
ptyty ortotropowej (blacha ptaska, zebra podtuzne ,T"
i kratowe poprzecznice). Dzwigary stezono w poziomie
paséw dolnych kratownicg typu K. W stosunku do obiektu
| zwigkszono nieco gabaryty przesta, a takze odpowiednio
$rednice rur (pasoéw) kratownic i $rednice lin nosnych,

T Dunajec

| 30,00 | 40,00 30,00 |
i 100,00 |

10 20m

Rys. 6. Ktadka Il nad Dunajcem w Tylmanowe] (Brzegi) — widok i sche-
mat (fot. J. Osman)
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ktore sg potgczone z przestem w odlegtosci 30,0 m od
przyczotkow. Przesto wyposazone byto pierwotnie
w ruchomy woézek inspekeyjny. Ustréj nosny wykonano ze
stali St37S. Projekt ktadki wykonato Biuro Projektéw Hut-
niczych ,Biprostal” za zgodg krakowskiego oddziatu firmy
»Mostostal”, ktéra konstrukcje zmontowata [5].

e Ktadka nad Biata w Gromniku powstata w 1965 r.
Ma ona jedno przesto rozpietosci teoretycznej 24,50 m,
podwieszone do dwoch stalowych pylonéw za pomoca
dwoch par lin @22 mm, biegngcych przez catg diugosé

ktadki (rys. 7). Sg one zakotwione w blokach betonowych

potozonych przy dojSciach do obiektu, w odlegtosci
11,00 m od osi pylondw. Pylony w ksztatcie litery H i wyso-
kosci 3,85 m skfadajg sie ze stupéw i rygli wykonanych
z dwuteownikéw 240. Rozstaw osiowy stupow wynosi
1,60 m; sg one wzmocnione poprzecznie smuktymi
zastrzatami. Na szczycie kazdego z pylonéw znajdujg sie
tozyska $lizgowe, przez ktére przechodzg ciegna. Kon-
strukcje¢ pomostu stanowig dwa dwuteowe dzwigary
gtowne wysokosci 240 mm, o rozstawie 1,20 m, potgczone
z poprzecznicami i stgzone poziomym skratowaniem typu
W z katownikéw. Nawierzchnia ktadki pierwotnie byta
wykonana z dyliny drewnianej, natomiast w wyniku nie-
dawnego remontu zastgpiono jg azurowymi kratami z GRP
(Glassfiber Reinforced Plastic). Pylony i dzwigary opierajg
sig na dwoéch zelbetowych filarach, a wejscia na obiekt
zapewniajg stalowe schody. Na poczatku XXI w. wymie-
niono liny stalowe wraz z zakotwieniami oraz tozyskami lin
na pylonach i w pomoscie.

Rys. 7. Kiadka nad Bialg w Gromniku — widok i schemat

e Kladka nad Biala w Siedliskach koto Tuchowa
(Matopolska) jest blizniaczo podobna do ktadki w Grom-
niku (rys. 8). Zostata zbudowana réwniez w 1965 r. Obiekt
ma przegsto rozpietosci okoto 25 m, podwieszone do
dwoch stalowych pylonéw w ksztalcie litery H, opartych na
filarach zelbetowych. Podwieszenie sktada sie z dwéch
par lin poprowadzonych przez catg diugosc ktadki, prze-
chodzacych nad pylonami i zakotwionych w blokach beto-
nowych na obu brzegach rzeki. Dzwigary gtéwne stanowig
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trapezowej ramy portalowej sg zakoriczone ukrytymi
w betonie stalowymi fozyskami, przenoszgcymi obcigze-
nia z ciegien. Przesto podwieszono do trzech par lin
0 ukfadzie radialnym (rozstaw co 11,50 m), a po przeciw-
nej stronie pylonu zastosowano pare potrojnych lin zako-
twionych w betonowych blokach oporowych. Ciegna $red-
nicy 45 mm znajdujg sig w ostonach HDPE. Konstrukcje
no$ng pomostu wykonano z trzech dzwigaréw blachowni-
cowych wysokosci 600 mm, o rozstawie osiowym 1,30 m,
potgczonych z poprzecznicami i stezeniami z kgtownikow.
Na ruszcie znajduje sie blacha stalowa, stanowiaca
deskowanie zelbetowej ptyty pomostowej grubosci
14,5 cm. Szeroko$¢ catkowita i uzytkowa pomostu wynosi
odpowiednio okoto 2,91 2,3 m [3].

e Ktadka nad ul. Jagielloiskg w Warszawie zostata
oddana do uzytku w 1972 r. Obiekt ma trzy przesta, w tym
dwa podwieszone rozpigtosci 2x32,00 m, usytuowane nad

QB B AT e s |

> Bia dwujezdniowg ulicg i linig tramwajowg, oraz przesto

L i Py e skrajne rozpigtosci 11,60 m (rys. 10). Szeroko$é uzytkowa

L 250 | ktadki wynosi 5,60 m. Pylon wysokosci 18,60 m, znajdu-

g — jacy sie w pasie rozdziatu pomiedzy jezdnig i torowiskiem,

Rys. 8. Ktadka nad Biatg w Siedliskach — widok i schemat ma ksztatt ramy portalowej, ze stupami o ksztafcie delto-

idalnym w widoku z boku, z ktérymi sg potgczone wanty

dwa dwuteowniki walcowane wysokoéci 250 mm, na nich o ukladzie promienistym. Pierwotnie kazde z dwéch prze-
sg utozone drewniane poprzecznice i nawierzchnia set o konstrukcji nosnej z dwuteownikéw 400, spietych
z dyliny. Szerokos$¢ uzytkowa i catkowita obiektu wynosi  poprzecznicami, podwieszono za pomocg szesciu ciegien,
odpowiednio 1,50 i 1,63 m. Dostep do ktadki zapewniajg  po trzy w dwoch rownolegtych ptaszczyznach (tgcznie 12
obustronne schody. lin), opartych na stalowych siodtach umieszczonych na
ryglu pylonu. Ze wzgledu na zly stan techniczny konstruk-

e Kiadka nad Wista w Ustroniu, zbudowanaw 1969r.  ¢ji (m.in. deformacje dzwigaréw spowodowane uderze-
(rys. 9), ma przesto rozpigtosci 46,20 m, podwieszone do  niami pojazddéw), w 2010 r. wzmocniono pylon i wymie-
zelbetowego pylonu wysokosci okoto 15 m, zlokalizowa- niono pomost oraz podniesiono go w celu zwiekszenia
nego na prawym brzegu rzeki. Stupy pylonu w ksztatcie  skrajni pionowej pod obiektem. Pylon pozostawiono w ory-
ginalnej formie, natomiast nieznacznie podwyzszono
pozostate podpory. Wymieniono takze olinowanie, projek-
tujgc dwa ciegna w dwdch ptaszczyznach po obu stronach
pylonu (tgcznie 8 lin), ktére zamocowano do jego wierz-
chotkéw. Konstrukcje pomostu stanowig obecnie dwute-

[TE T H O wewes ]
= =
L 32,00 ] 32,00 | 180 | 16,55 |
L 75,60 |
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Rys. 9. Kladka nad Wistg w Ustroniu — widok i schemat Rys. 10. Ktadka nad ul. Jagielloriskg w Warszawie — widok i schemat
(fot. paulus60, fotopolska.eu) (fot. pomost.com.pl)
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owniki IPE500 i stalowa ptyta ortotropowa, na ktérej uto-
zono nawierzchnie z zywicy epoksydowej. Pozostate
podpory posrednie wykonano jako stalowe stupowe.
Wyremontowana ktadka zostata wyposazona w trzy windy
dla oséb niepetnosprawnych; ponadto dostep do ktadki
zapewniajg schody o konstrukcji stalowe;.

® Ktadka nad Odrg w Raciborzu zostata zbudowana
prawdopodobnie w 1975 r., choé niewykluczone, ze
w latach pdzZniejszych. Dwa przesta rozpietosci 53,7
i 35,0 m znajdujg sie po obu stronach stalowego pylonu ze
stupami o przekroju skrzynkowym, usytuowanego na pra-
wym brzegu Odry (rys. 11). Pylon ma ksztatt litery H
i wysoko$¢ 20,5 m, a zakonczone strzeliscie stupy tworza
charakterystyczny detal architektoniczny. Ciegna podwie-
szajgce sg zamocowane w pylonie na wysokosci okoto
14 m ponad poziomem pomostu, a dostep do zakotwien
Zapewnia galeria zabezpieczona balustradg. Do pylonu
Zzamocowano cztery pary lin o uktadzie promienistym, przy
czym krotsze ciggna zamocowano blizej osi pomostu,
a diuzsze - blizej krawedzi ktadki. Przesta sktadajg sie
Z dzwigaréw wysokosci 800 mm, w rozstawie osiowym
3,38 m, wehodzacych w sktad rusztu pomostu, na ktorym
opiera si¢ blacha stalowa grubosci 10 mm, a na niej nie-
zespolona ptyta zelbetowa grubo$ci 15 cm. Ruszt stano-
wig takze dwuteowe poprzecznice i podituznice wykonane
z dwuteownikéw i ceownikéw walcowanych. Szerokosé
uzytkowa pomostu wynosi 3,00 m, a jego nawierzchnia
jest bitumiczna.

53,70 | 35,00 |

88,70 |

T

Rys. 11. Ktadka nad Odrg w Raciborzu — widok i schemat

® Kiadka nad Jeziorem Mikotajskim w Mikotajkach
byta eksploatowana od 1976 do 2016 r., w ktérym roze-
brano jg z powodu ztego stanu technicznego (rys. 12).
Obiekt miat dwa przesta podwieszone rozpietosci
58,50 + 26,00 m, przy czym na diuzsze przesto przypadaty
trzy pary lin o réznych przekrojach, a na krotsze — dwie
pary lin. Uktad olinowania byt promienisty, a ciegna wyko-
nano z lin rednicy 36 mm (ciegna skrajne, sktadajgce sie
z trzech lin) i 32 mm (ciegna posrednie i ciegna przy pylo-

24,70

ﬂ

| 26,00
I 84,50 ]

F

0 0 2m
Rys. 12. Ktadka nad Jeziorem Mikotajskim w Mikotajkach — widok i sche-
mat (fot. Mateusz Klimek, gazetaolsztynska.pl)

nie, sktadajgce sie odpowiednio z dwoch i jednej liny).
Stalowy pylon w ksztalcie litery A, wysokoéci okoto 24,7 m,
sktadat sie z dwéch stupéw o przekrojach otwartych, ste-
zonych na trzech poziomach ryglami, i znajdujacej sie na
szczycie gtowicy do zakotwienia ciegien. Ruszt pomostu
stanowity dwa dzwigary blachownicowe wysokosSci
735 mm, o rozstawie osiowym 3,45 m, potgczone
poprzecznicami dwuteowymi azurowymi i skrzynkowymi
(w miejscach mocowania ciegien podwieszajgcych). Dzwi-
gary oparto w osi filara na stalowych stupach w uktadzie
ramowym. Na ruszcie byta utozona Zelbetowa ptyta pomo-
stu grubosci 12 cm, zwiekszonej nad dzwigarami i nad
poprzecznicami. Szeroko$¢ uzytkowa ktadki wynosita
3,50 m.

e Ktadka nad Sanem w Dwerniczku zostata zbudo-
wana w latach 1975-1977 z inicjatywy Hufca ZHP
w Sosnowcu. Umozliwia ona przeprawe na drugi brzeg
rzeki, gdzie usytuowano bieszczadzkg stanice harcerskg
(rys. 13). Wykonawcy obiektu byio Przedsiebiorstwo
Robot Goérniczo-Wiertniczych z Sosnowca. Konstrukcja
ma catkowitg diugo$¢ 112,5 m i sktada sie z dwdch przeset
0 rozpigtosci 65,40 i 44,90 m, przedzielonych smuklym
pylonem, potozonym na lewym brzegu. Zaprojektowano
go w ksztatcie prostokatnej ramy zamknigtej wysokosci
29 m, ztozonej z dwéch stupow o przekrojach skrzynko-
wych oraz rygla rozbudowanego o ostone zakotwienia
ciegien i pomost inspekcyjny. Ciggna podwieszenia
@40 mm (2 x 3 pary; fgcznie 12 lin) o uktadzie radialnym
§3 mocowane w najwyzszym punkcie pylonu i zakotwione
w przgstach, niemal symetrycznie wzgledem pylonu. Prze-
sta sktadajg sie z dwoch walcowanych dzwigaréw dwute-
owych wysokosci 475 mm, o rozstawie osiowym 1,7 m,
stezonych poprzecznicami, usytuowanymi w osiach pod-
por i zakotwien ciegien. W pfaszczyznach paséw gdérnego
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Rys. 13. Kladka nad Sanem w Dwerniczku — widok i schemat

i dolnego dzwigaréw zaprojektowano podwojne stezenia
wiatrowe w postaci réownolegltych kratownic N, ztozone
z katownikéw 80x80x6 mm. Dylina pomostu szerokosci
1,6 m sktada sie z dwdch warstw ukosnie utozonych
desek. Liny podwieszen przenikajg przez nawierzchnie;
znajdujg sie w obrebie skrajni poziomej. Przesta $g Wypo-
sazone w balustrady, a ustroj stalowy dodatkowo wyposa-
zono w instalacje odgromowsg. Podpory wykonano jako
zelbetowe. Do przyczotka lewobrzeznego jest zakotwione
przesto zalewowe (krotsze).

e Kiadka nad Kaczawa w Ziotoryi przy ul. Sportowe;j
zostata zbudowana w 1977 r., w miejscu zniszczonej kon-
strukcji. Jest to ustroj jednoprzestowy rozpigtosci 15,6 m
i dtugosci catkowitej 25,6 m miedzy zakotwieniami ciegien
zewnetrznych (rys. 14). Przesto jest podwieszone w $rodku
rozpigtosci do ciggien za posrednictwem stalowych rolek
przymocowanych do wydtuzonej poprzecznicy. Liny

i 3

o | e

L 5,00 | 15,60 | 500 |

e ey =
Rys. 14. Ktadka nad Kaczawg w Ztotoryi — widok i schemat

0 ukfadzie cigglym oparto na pylonach w postaci stupow
stalowych (rury @160 mm) wysokos$ci 3,1 m, zakoriczo-
nych tozyskami watkowymi. Ciegna o przekroju 70x15 mm
majg posta¢ oryginalnie splecionych drutow. Dzwigary
wykonano z ceownikéw 160, stezonych poprzecznie
ceownikami 80E rozstawionymi co 1,9 m oraz podtuznie
Za pomocg skratowania W z katownikéw 60x60x6 mm.
Pomost szerokosci uzytkowej 1,14 m skiada sie
Z poprzecznie utozonych desek, natomiast balustrady
wykonano jako stalowe, ze stupkami przyspawanymi do
poprzecznic, ktérych goérne pétki zlicowano z niweletg
nawierzchni.

® Kladka nad Brda w Bydgoszczy (obecnie most
Esperanto) zostata oddana do eksploatacji w lipcu 1979 r,
(rys. 15). Ma ona trzy przesta: nurtowe rozpietosci 50,00 m
i dwa skrajne po 8,00 m. Szeroko$é uzytkowa pomostu
wynosi 3,40 m. Radialny uktad podwieszenia przesta nur-
towego sktada sie z o$miu par ciegien (pretéw), a w strefie
przgset skrajnych znajduje sie po jednej parze odciggow.
Ciegna w czeéci nurtowej stanowig cztery pary najdtuzsze,
wykonane z pretéw podwojnych, fgczonych przewigzkami,
oraz cztery pary krotsze — z pretow pojedynczych, nato-
miast ciggna skrajne wykonano z ptaskownikéw. Dwa
pylony w ksztatcie litery H, oparte przesuwnie na filarach
zelbetowych, zaprojektowano z odchyleniem od pionu
0 kgt 25° w strone przeszkody. Konstrukcje pomostu sta-
nowig wykonane ze stali St3M stalowe dzwigary, podtuz-
nice i poprzecznice potaczone uktadem stezen. Linia
pomostu w czes$ci nurtowej jest wyraznie zatamana, ponie-
waz sktada sig on z dziewieciu przegubowo potgczonych
segmentow. W przegubach znajdujg sie mocowania lin,
ajeden z przegubow, potozony w centralnej strefie przesta
gtdwnego, umozliwia przemieszczenia podiuzne. Drew-
niana nawierzchnia (dylina) jest utozona na podtuznych
krawedziakach, umieszczonych na stalowym ruszcie.
Dostep do ktadki zapewniajg obustronne schody [9].

o 500 |
]
Rys. 15. Ktadka nad Brdg w Bydgoszczy — widok i schemat (fot. Ubudan,
mapio.net)

@ Ktadka nad Wartg w Sieradzu zostata przekazana
do eksploatacji w maju 1979 r. Ma pie¢ przeset o kon-
strukcji stalowej i rozpigtosci 9,12 + 75,88 + 3x19,00 m,
przy czym najdtuzsze jest przestem nurtowym (rys. 16).
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Rys. 16. Ktadka nad Wartg w Sieradzu — widok i schemat

Szeroko$¢ uzytkowa ktadki wynosi 4,10 m. Ciegna pod-
wieszajgce, wykonane z lin $rednicy 48 mm, sg utozone
w uktadzie harfowym i zakotwione symetrycznie na
trzech poziomach pylonu wysokosci 43,50 m, usytuowa-
nego na prawym brzegu Warty. Pylon sztywno potgczony
z konstrukcjg pomostu jest ustrojem ramowym, sktadajg-
cym sie z pretéw o przekrojach skrzynkowych, z ryglami
w miejscach potgczenia z ciegnami. Konstrukcje rusztu
pomostu stanowig dwuteowniki walcowane wysokosci
550 mm, o rozstawie osiowym 4,20 m, potgczone
poprzecznicami pierwszorzednymi co 7,40 m i nizszymi,
drugorzednymi, o rozstawie okoto 1,90 m. Ptyta pomostu,
uzebrowana podiuznie ptaskownikami, ma grubosé
10 mm; na niej jest ulozona nawierzchnia bitumiczna.
Nosnosé i szeroko$é ktadki, a takze sposéb wykonania
dojazdéw umozliwiajg na niej sporadyczny ruch pojaz-
déw kotowych. Ekspertyza techniczna z 2019 r. wykazata
przedawaryjny stan techniczny ciegien podwieszajgcych,
a ktadka zostata zamknieta dla ruchu pojazdoéw do czasu
wykonania remontu [4].

e Ktadka | nad Ropa w Ropicy Polskiej zostata zbu-
dowana w 1981 r. w miejscu dawnej kfadki drewnianej,
zniszczonej przez powddz (rys. 17). Obiekt ma trzy prze-
sta, w tym $srodkowe rozpietosci 48,40 m oraz dwa skrajne
po 7,50 m. Przesto nurtowe jest podwieszone do dwéch
stalowych pylonéw, kazdy wysokosci 7,40 m, za pomocg
dwéch par podwojnych lin @28 mm. Ksztalt pylonéw jest
nietypowy, rozszerzajgcy sie ku gorze (T), przypominajacy
ksztattem i skratowaniem stupy energetyczne. Zaprojekto-
wany w ten sposéb ukiad podwieszenia ma na celu zwiek-
szenie poziomej statecznosci lekkiego przesta. Catkowita
szerokos¢ ktadki wynosi 1,24 m, a szeroko$¢ uzytkowa
1,00 m. Konstrukcja przeset sktada sie ze stalowych dzwi-
garéw kratownicowych N. W widoku z boku jest to pie¢
segmentéw potgczonych sworzniami @50 mm w poziomie
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Rys. 17. Ktadka | nad Ropg w Ropicy Polskiej — widok i schemat

dolnych pasow kratownic. Pasy te wykonano z ceownikow
200, a pasy gorne, gtéwne stupki i krzyzulce przypodpo-
rowe — z ceownikdw 120. Pozostate krzyzulce i stupki
posrednie zostaly wykonane z rur @60 mm. Dzwigary sg
potaczone w poziomie pasdéw dolnych poprzecznicami
z ceownikdw 200 i stezeniami poziomymi N z ceownikow
120. Drewniany pomost ktadki sktada sie z desek przymo-
cowanych do podtuznic z bali. Pylony oparto na dwéch
filarach Zelbetowych, usytuowanych na brzegach rzeki,
natomiast przyczotki spetniajg takze funkcje blokow
kotwigcych uktad podwieszenia.

e Kladka nad Jasiotka w Jasle (przy ul. Szajnochy)
zostata zbudowana w 1982 r., pierwotnie jako most tech-
nologiczny cieptociagu 2 x @400 mm, a p6zniej dostoso-
wana do ruchu pieszych (rys. 18). Z tego wzgledu obiekt
ma obustronne boczne schody, a koncowe odcinki prze-

L= Jasioka
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Rys. 18. Ktadka nad Jasiotkg w Jasle — widok i schemat
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set skrajnych sg wytgczone z ruchu. Ktadka sktada sie
z przeset rozpietosci 19,00 + 46,00 + 23,10 m, z czego
dwa dtuzsze sg podwieszone do pylonu stalowego.
Wykonano je z ciggtych, azurowych dzwigaréw wysoko-
sci 540 mm (dwuteowniki IPN 360), natomiast w przesle
krotkim swobodnie podparte dzwigary majg wysoko$é
650 mm (dwuteowniki IPN 450). Dzwigary sg stezone ze
sobg zwiatrowaniami typu X, gérnym i dolnym. Pylon
wysokosci okoto 21 m jest odchylony od pionu o kat
okoto 11° i oparty przegubowo na filarze. Wykonano go
w formie 14-polowej kratownicy przestrzennej o zmien-
nym przekroju poprzecznym; pasy kratownicy stanowig
ceowniki 200, a skratowanie X — katowniki. Ciegna pod-
wieszajgce @36 mm (4 pary) w uktadzie promienistym
zbiegajg sie we wspolnym przegubie na szczycie pylonu,
z ktorym tgczy sie réwniez para lin kotwigcych @48 mm.
Szerokos¢ uzytkowa ktadki z nawierzchnig drewniang
wynosi 1,50 m. W 2005 r. obiekt wyremontowano, m.in.
wymieniajgc wszystkie liny no$ne.

e Kfadka nad ul. Opolska w Krakowie zostata wybu-
dowana w 1982 r. (rys. 19). Obiekt ma dwa przesta po
39,00 m w czedci podwieszonej (nad potokiem Sudét
i DK 7) oraz jedno przesto dtugosci 42,00 m potgczone ze
schodami. Szeroko$¢ uzytkowa ktadki wynosi okoto 4,6 m.
Kazde ciggno skfada sig¢ z pary lin o uktadzie promieni-
stym, symetrycznie po cztery ciegna z kazdej strony
pylonu (razem 8 ciggien, 16 lin). Stalowy pylon wysokosci
okofo 35 m ma ksztatt litery A, a stupy sg o przekroju
skrzynkowym. Ruszt pomostu sktada sie z dwéch dzwiga-
row skrzynkowych oraz z dwuteowych poprzecznic two-
rzacych obustronne wsporniki. Na ruszcie sg oparte bla-
chy faliste, stanowigce deskowanie tracone zelbetowej
ptyty pomostowej. Cieggna zamocowano do pomostu za
posrednictwem potgczonych z nim, utozonych poprzecz-
nie, rur stalowych.
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Rys. 19. Ktadka nad ul. Opolskg w Krakowie — widok i schemat (fot. ZIKiT
Krakéw)

e Kiadka nad Sekéwka w Sekowej zostata zbudo-
wana na poczatku lat osiemdziesigtych ubiegtego wieku
(rys. 20). Obiekt powstat w ramach ,czynu spotecznego”
z materiatow pozyskanych z pobliskiej Fabryki Maszyn
Wiertniczych i Gorniczych ,Glinik”, a liny uzyskano z pobli-
skiej kopalni ropy naftowej. Ktadka miata przesto rozpieto-
§ci 36,00 m, z jazdg dotem, podwieszone do dwdch stalo-
wych pylonéw w ksztatcie ramy portalowej, kazdy wysoko-
$ci okoto 4 m. Dzwigary przesta wykonano jako kratownice
N, sktadajgce sie na diugosci z trzech przegubowo tgczo-
nych segmentow, kazdy dtugosci 12,00 m. Pomost tworzg
podtuznice z ceownikow wysokosci 160 mm, potgczone
z poprzecznicami, na ktorych utozono blache ryflowana.
Podwieszono go do dwoch par ciegien w miejscach pota-
czen segmentéw. Odciggi zakotwiono w gruncie na kon-
cach obustronnych pochylni prowadzgcych na obiekt.
Szerokosci uzytkowa i catkowita ktadki wynosity odpo-
wiednio 0,85 i 0,98 m. Obiekt zostat rozebrany w 2015 r.,
a w jego miejscu powstata nowa ktadka pieszo-jezdna.

Rys. 20. Ktadka nad Sekéwka w Sekowej — widok i schemat
(fot. sekowa.pl)

® Kiadka lll nad Dunajcem w Tylmanowej (koto przy-
sidtka Pasowka), zbudowana w 1984 r., jest obiektem
pieszo-jezdnym. Jej konstrukcja jest wzorowana na dwéch
starszych obiektach w Tylmanowej, przy czym szereg
rozwigzan unowoczes$niono, poprawiajac tym samym
estetyke obiektu (rys. 21). Catkowita dtugo$¢ konstrukji
wynosi 114,00 m, przy rozpietoéci przesta 72,00 m, pod-
wieszonego do pylonéw za pomocg lin gérniczych @60 mm
0 ukladzie monokablowym. Szeroko$¢ uzytkowa ktadki
wynosi 4,00 m (jezdnia 3,00 m i chodniki 2x0,50 m). Dzwi-
gary gtéwne sg w postaci kratownic V, ktérych pasy gorny
i dolny wykonano jako przekroje zamknigte z podwojnych
ceownikow, odpowiednio wysokoéci 220 i 300 mm, a krzy-
zulce — z pretéw dwugateziowych. Pomost stanowi sta-
lowa ptyta ortotropowa w postaci blachy stalowej potgczo-
nej z poprzecznicami i zebrami podtuznymi (profile T).
Pylony w ksztatcie litery A majg wysoko$¢ 20,00 m, przy
czym stupy wykonano z pretéw o przekroju skrzynkowym,
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Rys. 21. Ktadka Ill nad Dunajcem w Tylmanowej (Paséwka) — widok
i schemat (fot. Andrzej Wijas, bike.awijas.pl)

kwadratowym. Nawierzchnie stanowi asfalt uktadany na
izolacji z mastyksu. Kfadke zaprojektowat krakowski
oddziat COBPKM ,Mostostal” Warszawa na klasg obcig-
zen E (wedlug PN-S-10030:1982). Podobnie jak inne
ktadki w Tylmanowej, te konstrukcje wykonato Krakowskie
Przedsiebiorstwo Konstrukcji Stalowych ,Mostostal” [5],
ktore nalezato wowczas do prekursorskich i prawdopo-
dobnie jedynych realizujgcych ktadki podwieszone
(i wiszgce) przez Dunajec. Poczatki tej dziatalnosci siggajg
1957 r., kiedy firma objeta patronatem Tylmanowa — miej-
scowo$é potozong na odcinku kilku kilometrow wzdtuz
Dunajca. Przedsigbiorstwo zapewniato projekty ktadek
(Biuro Studiow i Projektow) i realizacje ustrojow stalowych,
natomiast podpory (w tym bloki kotwigce) wykonywali we
wlasnym zakresie mieszkarncy miejscowosci pod nadzo-
rem projektantow i inspektora nadzoru inwestorskiego
z powiatu nowotarskiego.

e Ktadka nad Trzebo$nica w Nowej Sarzynie zostata
zbudowana w latach 1982-1984 w ciggu ul. Ogrodowej,
w miejscu dawnej ktadki drewnianej, w ramach ,czynu
spotecznego” (rys. 22). Jest to niewielki obiekt z przestami
rozpietosci 6,50 + 16,00 + 6,50 = 29,00 m, z dwoma dzwi-
garami ciggtymi w postaci szyn S49. Sg one oparte
w srodkowej czesci przesta nurtowego na poziomej stalo-
wej ramownicy z katownikéw dtugosci 4 m, podwieszonej
za pomocg ciegien do pylonéw stanowigcych jednocze-
$nie podpory posrednie kfadki. Ciggna przesta srodko-
wego i kotwigce wykonano z pretow zbrojeniowych zebro-
wanych @20 mm, z regulacjg sity osiowej za pomocg srub
rzymskich. Pylony wykonano jako stalowe, ramowe,
$redniej wysokosci 4,5 m, liczagc od poziomu terenu. Ich
stupy, o rozstawie osiowym 1,76 m, sg wykonane réwniez
z szyn, natomiast rygiel gérny z teownikow 90x90x9,
a stezenie dolne z dwéch ceownikéw C130. Pomost ma
szeroko$¢ uzytkowg 1,52 m i sktada sie z dyliny gornej
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Rys. 22. Ktadka nad Trzeboénicg w Nowej Sarzynie — widok i schemat

opartej na belkach poprzecznych 20x10 cm, o rozstawie
osiowym okoto 1,36 m. Potgczone z dzwigarami poprzecz-
nice sg rozstawione co 1,25 m.

e Kiadka Il nad Ropg w Ropicy Polskiej powstata
w latach 1988-1989 (rys. 23). Jest to symetryczny, tréj-
przestowy obiekt z przgstami rozpietosci 12,00 + 36,00
+ 12,00 m. Ustrdj nosny stanowig dzwigary kratownicowe
N, wykonane z ceownikéw, jako pie¢ modutdw potgczo-
nych sworzniami w poziomie obu paséw dzwigaréw. Zwia-
trowanie dolne typu N takze zaprojektowano z ceownikow.
Dzwigary podwieszono do stalowych pylonéw w ksztatcie
litery A (skrzynkowy przekréj pretow), wysokosci 7,0 m.
Przesto gtéwne potgczono z pylonami za pomoca czterech

%% Ropa
L 12,00 | 12,00 | 12,00 L 12,00 | 12,00 |
| 3600 ]
T ————
0 10 20m

Rys. 23. Ktadka Il nad Ropg w Ropicy Polskiej — widok i schemat
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par ciggien o uktadzie radialnym, natomiast po przeciwnej
stronie pylonéw zastosowano po jednej parze lin odciggo-
wych. Sg one zakotwione w betonowych, masywnych
podporach skrajnych. Catkowita szeroko$é pomostu
wynosi 1,38 m, a szeroko$¢ uzytkowa 1,10 m. Nawierzch-
nia pomostu jest wykonana z desek przymocowanych do
podtuznic z bali, a balustrade stanowig dzwigary zabez-
pieczone stalowg siatkg.

Stan zachowania obiektow i zalecenia
eksploatacyjne

Podwieszone konstrukcje opisanych ktadek, pomimo
réznorodnosci zastosowanych rozwigzan, sg z zasady
podobne, wiec w wigkszoéci przypadkéw wykazujg one
podobne uszkodzenia. Praktycznie we wszystkich obiek-
tach po wielu latach eksploatacji zauwazono uszkodzenia
ciegien; niektére ciggna juz wymieniono lub takie zabiegi
sg planowane w najblizszym czasie (np. w przypadku
ktadki w Sieradzu). Uszkodzone ciggna podwieszajgce
wptywajg m.in. na deformacje pomostu, redukujgc réwno-
czesnie nosnos¢ ktadki, pogarszajgc warunki jej eksplo-
atacji, np. z uwagi na parametry dynamiczne konstrukgji.
W wigkszosci przypadkéw zauwazono korozje konstrukgji
stalowych zaréwno pomostu, pylonu, jak i ciegien, najcze-
Sciej pozbawionych ochrony. Obserwowane uszkodzenia
want wynikajg zazwyczaj z braku do$wiadczenia zarzgd-
cow w utrzymaniu tego rodzaju ustrojow, a powstate liczne
zaniedbania polegajg gtéwnie na braku antykorozyjnych
zabezpieczen lin i ich niewtasciwym napieciu. Nierzadko
podstawg wspomnianych mankamentéw sg wzgledy eko-
nomiczne, ktore nigdy nie powinny konkurowag z estetykg
ktadek czy — w przypadkach skrajnych — z bezpieczen-
stwem ich uzytkownikow. Efektem zaniedban sg réwniez
uszkodzone powioki malarskie oraz zly stan nawierzchni,
najczesciej drewniane;.

Ponizej przedstawiono wazniejsze zalecenia eksplo-
atacyjne dla zarzadcdéw obiektdw. Znajduje to réwniez
uzasadnienie w specyfice ktadek, budowanych nierzadko
eksperymentalnie, z zastosowaniem réznorodnych, nie-
szablonowych rozwigzan, bez sprecyzowania wytycznych
dotyczacych ich dalszej eksploatacji. Z tych wzgledow
konstrukcje najstarsze (np. w Wietrznie) powinny zostaé
objete ciggtg kontrolg techniczng, wigcznie z oceng ich
nosnosci. W celu unikniecia szybkiej degradaciji konstruk-
cji i elementow wyposazenia, wszystkie obiekty nalezy
poddac regularnym przeglgdom, co najmniej dwa razy
w roku. W obszar tych dziatan, w przypadku ktadek wiek-
szych dtugosci (np. w Wietrznie, Dwerniczku, Sieradzu),
wpisuje sie takze cykliczna niwelacja pomostu (co naj-
mniej raz w roku). Ma to na celu wczesng diagnostyke
ewentualnych deformacji ustroju no$nego i podjecie szyb-
kiej reakcji, polegajgcej na powstrzymaniu przyczyn
i naprawie powstatych uszkodzen.

Zabiegajgc o nalezyty stan techniczny ktadek, nalezy
mie¢ réwniez na uwadze wzgledy estetyczne. Decyduje
o nich w znacznej mierze wfasciwie dobrana kolorystyka,
ktéra nie powinna ,szokowac” ani nachalnie asymilowaé
obiekt z ttem. Przykladem negatywnym moze byé¢ ktadka
w Raciborzu, ktéra do niedawna razita niewtasciwie
dobrang kolorystyka, przejaskrawiong i kontrastows,
negatywnie wptywajgcg na odbior estetyczny obiektu (po
ostatnim remoncie barwy konstrukcji zmieniono na bar-
dziej przystepne). Ponadto brak widocznych uszkodzen
korozyjnych, dobry stan nawierzchni czy korzystna ilumi-
nacja ktadek, wptywajgc na walory estetyczne, sprawiajg,

ze nawet nieco archaiczne konstrukcje, jak na wspétcze-
sne rozwigzania, mogg stanowi¢ o atrakcyjnosci miejsca,
takze dla turystow. Warto zasygnalizowa¢ wazng kwestie
przystosowania obiektéw do wspodtczesnych wymagan
eksploatacyjnych, np. wzmocnienie ustroju nosnego,
odcigzenie pomostu, wyposazenie w elementy sprzyjajace
uzytkownikom. Sg to zabiegi nieraz kosztowne, ale zwiek-
szajgce trwato$¢ oraz atrakcyjnos¢ kiadek, np. montaz
dzwigow osobowych przy ktadce nad ul. Jagielloriskg
w Warszawie, wymiana nawierzchni kladki w Gromniku
z drewnianej na kompozytows.

Oceny stanu technicznego ktadek, wedtug uproszczo-
nej czterostopniowej skali od 0 do 3, zestawiono w tabl. 2.

Tablica 2
Zestawienie ocen stanu technicznego analizowanych kiadek
(2020 r.)
Obiekt .Stan techniczny
Pylon(y) Ciegna Pomost | Podpory
1. Gliniczek 0 0 0 0
2. Wietrzno 2 1 1 2
2. Tylmanowa | 0 0 0 0
4. Debica 3 3 3 3
5. Tylmanowa Il 3 1 2 1
6. Gromnik 3 3 3 3
7. Siedliska 2 2 2 3
8. Ustron 2 3 3 3
9. Warszawa 3 3 3 3
10. Racibérz 2 2 2 3
11. Mikotajki 0 0 0 0
12. Dwerniczek 2 2 2 1
13. Ziotoryja 3 3 3 3
14. Bydgoszcz 2 3 3 1
15. Sieradz 3 1 3 3
16. Ropica Polska | 3 3 3 2
17. Jasto 3 3 2 3
18. Krakow 3 3 2 3
19. Sekowa 0 0 0 0
20. Tylmanowa I Z 1 1 2
21. Nowa Sarzyna 3 2 2 3
22. Ropica Polska Il 3 8 3 3
Legenda
0 Obiekt rozebrany/nie istnieje
Zly stan techniczny (uszkodzenia obnizajgce przydatnosé
1 obiektu, wymagajgce np. remontu generalnego lub wymiany
elementow)
Niepokojacy stan techniczny (uszkodzenia wymagajace
2 napraw w celu dalszej bezproblemowej eksploataciji obiektu,
w tym np. ochrony antykorozyjnej, regulacji napiecia lin itp.)
3 Dobry stan techniczny (drobne uszkodzenia lub brak
uszkodzen)

Podsumowanie

Na podstawie wykonanego rozpoznania mozna zauwa-
zyc¢, ze na terenie Polski istnieje 19 ktadek podwieszonych
zbudowanych przed 1990 ., a kolejne trzy ulegly juz znisz-
czeniu lub zostaty zdemontowane. Najwieksza koncentra-
cja obiektéw znajduje sie na potudniowym wschodzie
naszego kraju (por. rys. 1), w dorzeczach Wistoki i Dunajca,
a wigc na terenach, gdzie dominowato kopalnictwo ropy
naftowej, generujgc rozwoj gospodarczy regionu. Najcze-
$ciej stosowanym uktadem ciegien jest system monoka-
blowy (ponad 50% ktadek), z wiotkim pomostem, ktory byt
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wygodny ze wzgledu na redukcje liczby zakotwien i urza-
dzen regulujgcych napiecie lin. Te ostatnie stosowano jako
rdzeniowe, wielozwite, zakorczone tulejami lub na zaciski
$rubowe, a nawet zakuwane. W przypadku trzech ktadek
zaprojektowano ciegna pretowe. Do najkorzystniejszych
rozwigzan pod wzgledem estetycznym mozna zaliczy¢
ktadki w Tylmanowej, Sieradzu, w Mikotajkach.

Tworcy pierwszych tego rodzaju konstrukcji, pomimo
niedostatku do$wiadczenia i materiatdw, wykazali si¢ duzg
intuicjg inzynierskg i umiejetnosciami w ich wznoszeniu,
o czym $wiadczy m.in. duza trwato$¢ opisywanych obiek-
tow. W przypadku ktadki w Wietrznie kierownik budowy
(wéwczas majster) zdobywat doswiadczenie w zakresie
ustrojéw ciegnowych m.in. na frontach Europy czy w mary-
narce wojennej. Warto dodac, ze zdarzaly si¢ przypadki,
gdy o powstaniu ktadki zdecydowata determinacja garstki
0s6b. Tak byto w przypadku pierwszego obiektu w Tylma-
nowej, o czym moze $wiadczy¢ wypowiedz m.in. F. Zigj-
kiewicza, dawnego korespondenta ,Nowej Wsi” i ,Chtop-
skiej Drogi” — Gdyby nie znajomosci i sprzyjajace uktady
z waznymi osobisto$ciami z Warszawy i Krakowa oraz
upér i wytrwato$é w walce z wieloma oportunistami, ten
most nigdy by nie powstat. W tamtych latach pomysto-
dawcy potgczenia obu czesci Tylmanowej mostem stali sig
z dnia na dzier wrogami wigkszosci mieszkaricéw wsi [11].

Za duzg strate dla polskiego mostownictwa nalezy
uznaé demontaz jednej z najstarszych podwieszonych
kiadek pieszo-jezdnych na $wiecie, znajdujgcej sie¢ w Tyl-
manowej (1959-2010). Prawdopodobnie jeszcze w tym
roku jej los podzieli obiekt o podobnej konstrukgji (ktadka
z 1961 r.), niespetniajgcy oczekiwan lokalnej spotecznosci,
znajdujacy sie w tej samej miejscowosci. Uzgodniono juz
jego usuniecie i sprzedaz konstrukcji innemu wtascicielowi
lub przeznaczenie na ztom. Powstat nawet projekt nowego
mostu, ktéry ma zastgpi¢ lub odcigzy¢ ostatnig z trzech
ktadek podwieszonych w Tylmanowej. Przyktad usuwania
ktadek z jednej miejscowosci, pomimo Ze stanowity one
podwaliny pézniejszych polskich konstrukcji podwieszo-
nych, uzmystawia skale problemu. Zastepujgc niejedno-
krotnie cenne historycznie ktadki nowymi obiektami, spet-
nia sie wspotczesne wymagania uzytkowe, ale jednocze-
$nie bezpowrotnie traci zmaterializowane do$wiadczenie
naszych poprzednikéw, niewatpliwie stanowigce dziedzic-
two techniki.

Jesli zatem w niedtugim czasie nie zostang podjgte
przemy$lane dziatania profilaktyczne, takie obiekty nieba-
wem catkiem znikng z mapy Polski. Pozytywne sg jednak
dziatania niektorych lokalnych samorzadéw, dowodzace
ze mozna te obiekty skutecznie ratowa¢ przed degrada-
cja. Przyktadem moze by¢ gruntowna odnowa powiok
antykorozyjnych ktadki w Sieradzu w pierwszej dekadzie
XXI w. i zaplanowana na 2022 r. wymiana olinowania.

Do wazkich nalezy réwniez problem praw wiasnosci
obiektow. Przyktadem nieustannego sporu w tym wzgle-
dzie jest ktadka w Wietrznie, do ktérej — m.in. z powodu
koniecznosci realizacji kosztownego remontu — nikt nie

chce sie przyzna¢. Demontazowi konstrukcji sprzeciwiajg
sie mieszkancy korzystajacy z obiektu. Podobny problem
z prawami wtasnoséci zachodzi réwniez w przypadku ktadki
w bieszczadzkim Dwerniczku, na ktérej prace utrzyma-
niowe — pomimo braku prawnego zarzgdcy — wykonuje
Hufiec ZHP Sosnowiec. Dlatego, w celu ochrony kfadek
przed degradacja, nalezy postulowac¢ przede wszystkim
uregulowanie praw do ich wtasnosci (z tendencjg do przej-
mowania obiektow przez samorzady, przywotane przez
ustawodawce do wiekszej odpowiedzialnosci niz podmioty
prywatne) oraz wdrozenie regularnych przegladow obiek-
tow. Rozumiejgc problemy ekonomiczne zarzgdcow,
a takze potrzeby lokalnej ludnosci, nalezy ich wspomoc
przez stworzony do tego celu program postepowania
z obiektami, majgcy na celu ochrone najstarszych kon-
strukcji przed bezmysinym zniszczeniem. Skuteczna
ochrona przed demontazem ktadek wyjatkowych, stano-
wigcych dziedzictwo techniki, powinna polegac¢ rowniez na
objeciu ich ochrong konserwatorska.

k ok osk

Autorzy dziekujg wszystkim osobom, ktére przyczynity
sie do uzupeinienia wiedzy o tych konstrukcjach,
a w szczegolnosci Panu Tadeuszowi Dtugoszowi
z Wietrzna za bezcenne informacje na temat powstania
ktadki w tej miejscowosci.
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